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Volkswagen LT

Urvatbiindlicie Preisemplabiung ab Wisrk shne Chertibrungaksstan
'.HI Tvin Cotigetrd | Muts
gerachL lawi®l
i ki
Kastenwagan
% | LT28 | 2800 | 1050 |
Radstand: 2500 mm LT3 | 3200 | 1400
Lodemale; 2870 £ 1815 % 1460 mm LT35 | 3500 | 1680
L]
LT 23 | 2800 970
LT31 | 3200 | 1320
i LT35 | 3500 | 1600
LT40 | 4000 | 1820
| LT4a5 | 4800 | 2520
| 28 | 2800 | 1000
Aadstand ; 2600 mm : LT3 |-3200 | 1360
Lademalie: 2070x 1815 x 1870 mm | LT 36 | 3800 | 1630
| LT28 | 2800 920
| LT 31 [-3308 | 1270
| LT3 | 3500 | 18550
| LT 40 | 4000 | 1870
Lademalke: 3410 x 1816x 1870 mm LT 45 | 4600 | 2470
Kombi
" I | -
— . —.@ =, [
Radstand | F500 mm | |
Ladamafie: 2970 % 1815 x 1460 mm LT28 | 2800 | 1020 @ |
i |
— |
Radstand | 2860 mm
Lagarmata: 3470 x 18165 % 1460 mm | LT28 | 2800 840
Aacstud: 2500 mm
LT28 | 2800 870
Radstand ; 2850 mm
| LT28 | 2800 840

Lademale: 39100« 1815 % 1870 mm

fiir
LT 28 LT 31, LT 35

Bt b

186 R 14C 8FR
195A 14C 8PR
205R14CEB PR

186 R 14C 8FR
145 A 14C BPR
205 R 14C BPR
196 A 14C 8PR
186 R 14C BPR

185 14CEPR |

195 i 14C 8PR
205 A 14C EPR

185 A 14C BPR
1968 14C BPR
205 R 14C BPR

185 H 14C 8PR
195 R 14C BPR

185 R 140 BPR

185 R 14C 8PR

185 R14CEBPA

185 A 14C BPR [ O—=-f |

P ol US1 DA |
it Bl Gomninbe

e Hengmmcam [hmsmrnotns  Tubodesel
nTAR 08 WD I HEVW TS PE T ROD PR
e—d | 3z2020-"| 33.485~" :mtn.—"
a—4 | 33.900— 35.345,— 38.790.— |
g | 35.070— @ 36515~ | 39.960,—
o~ | 35580~ | 36.995.-" | 40.440,-7
f=-g 37.430— 38875~ 42.320,— |
G0 | 38.600,— | 40,045, — | a3.480,— |
- | 41386~ | 42.830- | 46275—
=1 I 41.940,— | 43.385— @ 46830, -
|
o—i | 33.90-"| 34835 '| 38.080,-"
i | 35.070,— | 36515~ | 39.960,—
t—1 | 36.240,— | 37685~ | 41.130,-
41 | 35.880,—'| 37.305—" | 40.750,—°
f=-1i | A7.740,— | 39.185,— | 42.630,—
— | 38.970,— 40,358 — 43.800,—
o | 41,695~ | 43.140,— | 46585, |
W | 42.080,— | 42595,- | 47.140,-
=% | 32.940,— | 34.385- ' 37.830,—
|
|
|
(-0 | 36465 | 37810, 41355
|
o | 34,105~ | 35.550,— @ 3B.995—
[
| 36775~ | 3B220,—  471.665,—
# 635.— - -

wper WS Ablnstung uuf THO kg Mufrinst ung isor MBS Al ing wmad U695 by
Festdant mdplch
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*1 Nutzisyiae B het bt gul Fahrreugo il Deosalmgtarn See erfsshen gich mif
Bongemoans uer -+ 55 b umd seduparen gich oo Tydioadeaslmstoe um 5 1 kg
fe=uf] = Emfmchimmiyrg, fi=4 = Fuilinguberedfung



Volkswagen LT

Unvettsncdlichs Pressmplahiing sl YWerk ohrs UbadGhrengskosten

Modsh Tvp | Gesame | Mutz
| gl | T
] | L]
|
|
LT23 | 2800 156
LT31 | 3200 | 1405
Radstand: 2500 mm LT36 | 300 | 1886
Lademata: 2890 x 2015 x 400 mm LT3s | 3500 | 1650
LT28 | 2800 | 000"
LT 31 3200 1350
LT 36 | 3600 | 1630
LT36 | 3500 | 16596
LT40 | 4000 | 1950
LT 45 | 4600 | 2650
LTH0 | 5000 | 2845
LT 55 | 6800 | 3445
LT 40 | 4000 | 1645
- LF45 | 4600 | 2145
Radstand: 3850 mm LT 60 | 5000 | 2645
Ladormale: 2600 < 2200 = 200 LY 55 | BBO0 | 3145
Tieflade-Pritschenwagon
g 5 LTZ8 | 2800 | 1DBG
Radstand; 2600 mm LT3t | 3200 1435
Lademale 2850 x 2015 400 mm T35 | 3500 | 1685
LT28 | 2800 BE0
LT31 | 3200 | 1230
LT 38 | 3500 1510
LT 36 | 3500 | 1476
LT &0 | an0d 1565
LT 45 | 4600 | 2365
LT 80 | 5000 | 2765
LTah | 4000 | 1648
LT45 | 4800 | 2245
Radstand; 3650 mm LTED | 6D00 | 2685
Ladamafke: 3750 x 2015 x 400 mm LTE5 | BE00 | 3345
Tieflade-Pritschenwagen '
mit Doppelkabine (5 + 1 Sitze) i
W \T28 | 2800 | 870
Radstand | 2980 mm LT 3200 1240
Lademate: 2516 x 20156 x 400 mm | T35 | 3500 | 1620

4-Gang-Schaltgetriasbe fir

LT 28, LT 37, LT 35

Y} Uity BT Bblaarhisnng mic RO kg Muizlaet wed Gl RGBS Abdini siry il BEE) kg
Wustrlant rmdgis

¥ Uber W0ES Adlasturg st TED kg Mutniess mdgich

| Mijtriasban berurhon soh aid Fetresuge mit Desolmaoion S erhohan sch rmal
Bustiprareios Ut 55 g unid sadiiamn got e Turbodaiaiales win 5 15y
fi—=—4 &« Enfachbemtung. —0 = PaabBngsheradung

Burnibang Pressa ofne LiS3, (A4
ot B-Tlarag-Cintimbes
st T ] ONTEFPS | THEWI0R PS
186 A 14CEAPA | t-——a | 30,4357 | 31.880-"| 35.2325-—"
205R 14CHPR | 0= | 32.315,— | 33.760,— 37.205,—
216R 1MCAPA | t— | 33.485— | 34930— | 38375—
185 R 14CEPA | m-m | 34.025,— | 35.470,— -
186 R 14CAPA | b-—0 | 32006,-"| 33.640,—7 -
206 R 14CEPA | o0 | 33875,~ | 35420— 30.865.—
296R14CEPR | 0~ | 35.145,— | 36.580,— | 40.035.—
185 R 14CBPR | m-<0 | 35686,— | 37.130— -
185 R 14CAPA | w-mw | IT415,— | 3BA60,— | 42.305,—
195 R 14CEPA | M= | 37.970,— | 39.415— | 42.860,-
185 A 14CBPA | W= | 39.905,— | 41.950,— | 44.795,—
186 R 1BCEPA | o - 42.895,— | 46.440,—
195 A 14C8PA | m-m | 39,165,— | 40.600,— | 44.045,—
195 R 14C8PR | -2 | 39.710,— | 41155~ | 44.600.—
195 R 14CEPR | m=u | 41.645,— | 43.090.— | 46535~
195 [ 1BC BPA | w0 - 44,735 — | 48.180,-
|
| ¥BS R 14CEPR | —o | 30.520,—" 31965 35.410="
205 R 14CBPR | 0—0 | 32.400,— | 33.845— | 37.200—
216R 14CBPFR | 0—¢ | 33.570,— | 35.015— | 38.460,—
|
185 A 14C BPR | 0 | 34.110,—7 | 25.558.-7 | 38.000,~"
206 1ACBPR | 0— | 35906—  37.350,— | 40.795,—
Z15A 1ACBPR | 0-=0 | 37.075.— | 38520,— | 41.965—
1B5A14CEPA | m--m | 37.815,— | 39.060,— -
195 R 14C BPR | 0 | 40.415,— | 41.860,— -
195 A 1ACEBPR | w- | 40870~ | 42416, | 45.860—
196 F 14C8PR | W= | 42905 | 44350~ | 47.795-
|
195 A 1AC PR | w0 | 41.825— | 43.270,— | 46.715—
185 R 14CHPR | m—o | 42.380,— | 43.825— @ 47.270—
195 14CEPA | m-w | 44.316,— | 45.760,— | 49.205—
195 R 1BCAPR | m—a | - 47.405,— | 50.850,—
185 R 14CHPR | 1—0 | 34.398~" | 35.843-"| 39.288.-"
| 2058 14CEBPA | 1—0 | 36.993,— | 37.638,— | 41.083,—
215 R 14CEPR | 1—o | 37.363— | 38.808- | 42263—
!_x BE= | = -




Volkswagen LT

Urnvadsndlicha Prasampliahlung ab Werk obine Ubarfubnengskostsn

Madall | T Genarmiy | Fubegstsdl. Fmaifng Maae ohoe LS T
pEsaAChE | LeagRing it Fi-Clnd P Camtnintag
L] il Feinsar Renarenoor wsstrrpttii | Totianckissbrong
| kg | schae | BEUNASOPC | GEAFREE | T TIEE AT
Fahrgestelle mit Fahrerhaus I | |
@a@ LT28 | 2800 | 1286 I 185R 14CEPH | 0—o | 28395~ | 29.840,— | 33.285—
LT3l | 2200 | 16835 | J05R14CEPR | o—+u | 30275~ | 31.720— | 35.165.-
Rodstand: 2600 mm LT36 | 3600 1916 215 A 14CHPR | b= | 31.445,~ = | 6336~ |
max. Aufbaulings 3310 mm LT 3& | 3500 1880 185 R 140 8PA | = | 31985 — 33.430,- -
- LT28 | 2800 | 1260 f186R 14CEPA | ¢— | '2B.9195,— | 30.840,— | 34.085.-
g’é LT31 | 3200 | 1600 | 205R14CEHPA | o-—o | 31.075,~ | 32520 | 35.985~
O (O LT36 | 3600 | 1880 | 26 H14CEPA | o—=2 | 32245 | 33690,— | 37.135.-
LT36 | 3600 | 1845 | 186 R 14CEPR | m—o | 32.785— = =
Radstand: 2850 mm LT40 | 4000 | 2200 | 195F VACEPA | m-0o | 34855~ | 36100~ | 39.545—
i Aufbailinge : 4030 mm LT45 | 4600 | 2800 | 195R14CEPR | m—m | 235210.— | 36655~ | '40.100,-
LTED | 6OOO | 3085 | 198 R 14CEPR | ®—x | 37.080,— | 38535— | 41.880—
= LTS5 | 5600 | 3885 | 195R 16CEPA | w—ix - 40.180,— | 43525 —
L= o LT40 | 4000 | 2005 | 196R14CEPR | m-o | 35505~ | 36850, | 40.395.—
LT 45 | 4600 2605 185 R 1ACEBPR | ®—=m | 36.060,— 37.606,— | 40.850,-
Aadstand: 3850 mm Lrso | soon | 3008 | 195 ATACEPA| w-iw | 37.980— | 29395 | 42830
max. Aufhauiange - 5150 mm LTE6 | 5600 | 3605 | 195R1GCHBPR |w-m | — 41.030— 44475
Fahrgestelle mit Doppelkabine LT28 | 2800 | 1075 | 1BS R 14CEBFR-| 60— | 32.485,— | 33940, | 37.385—
{5 + 1 Sitzn) LT31 | 3200 | 1445 | 205R14CEPA | 0—1 | 34.280— | 35735— | 35,780~
LTas | 3s00 | 1728 | 21SRV4CEPR | n—i | 35.480,— | 36905~ | 40.350,—
LT35 | 3500 | 16890 | VBSRI4CEPR | m-in | 36000,— | 37.445— =
LT 40 | 4000 I 2080 195 R14CEPA | m=-m | 38910,— | 40.3556,— | 43.B00,—
LT45 | 4800 | 2680 | 195RI4CEPR | m-o | 39.466,— | 40910~ | 44.355—
=

Radstand - 2850 mm LTHOD | 5000 | 2980 (195 R14CEPR
rrean. Aufbaulings: 3100 mim

41.345,— | 42790,— | 46.235,—

=iw LT40 | 4000 | 1895 | 195R14cEPR | m-x | 40028~ | 41470~ | as015—
: = LT45 | 4500 | 2495 | 195R 14CEPR | m-m | 40580 | 42025~ | 45470~
Aadstand: 3850 m \T50 | 5000 | 2895 | 195R14CEPA | m-w | 42460~ | 43905~ | 47.350,
iax, Aifbaullings: 4220 mm LT65 | 5600 | 3480 | 195R16CEPA |m-m |  — 45550, | 48995,
4-Gang-Schaltgetricbe fur
LT 28, LT 31, LT 35 ¥ 636~ - =

*1 Fuhegarsnnitiregl dhgh o han ferwhon goh aul Fabemeuge mit Ceesslmoton Se erhdbem sith il Berginmobinrum « S5ig ond redumenr s mit Tur odessimntol um < 154
=i = Exfachbarmhing, =00 = Fefinggalbend urg



N Mehrausstatiungen ma
i LS
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Fahrerraum

856 Fahrarnits mit Hihamsorstallung® *| 197~

B Fahrarmts sy Schwingsiz mit Hohanverstaiung 408, —
Fobr. Isringhausan sinschl Stotfpolswer [Colos
rwiad| und Keplatitre .

el warsisiibarer Baitahraraincolsitz 132~
[Langsuialiung Lehnennsgungl

(15 ] Bustahies . Dopapnladtstuank 34—

184 FPunkt-Sichahensgurte mit Aufrol-Automate und  im feweug:
Druckiagfanschiol mur LT 280LT 28 D vorm [EE s TP

rea iy whl'r. pedoch m Varbindung mit M 013 -

laus: Beeckangurt fur rmﬂ

184 I-PupktSicharkal milt Aagfroll-Autormatic und -
Dirucictastanactiod, (ni 1.1' mm' 250% vorn

104 wig vorhar, memumn 255 —
l2us. Beskonguel ot mil Plate)

227 E‘Mﬁcﬁhﬂnwmﬂmnfmmmmm Fahrar: 176.—

']

27 mmmwxmnﬁrdm PiaEre i Fahpme 264,

083 Sitrpelstedbasine in Stall i SiEE 57—
Colartwand

108 Siu'pditurbnupu Wirkvelours _van Dyek®  je Sie 38, —

UEEI1 Eachaackal, abaohimiibar 153~
un:r ttafnipestanng

106 ww o, —

280 Lenkungs-Sparrbotren (bl Kambi Serda) A4,

8 Abingatach lurdIerum'ﬂhhﬂl 161,—
i by Farvarhass-Sti g i

aE Wrkreugbox u:t_,-
Tranmesande, Innenverkleidung, Lederaumbodan

66 Seohuiz-Treanwana teniar Falversily 213,—
[Kasteniwagen wnd Kombl, alvschl. Hocheaum-
wagan)

510 Sehutz-Trenmaand, hirter Fabner umg B 380,—
tahrer (Kasteniwagen und Komis, simschl Hoch-
rauTrvEgan * =)

538 Seiwtz-T . WAitie mit Schinbelenstar 33—
Irse it WA 51000

head Sehure-Tranmaand, MTLe mil Tealam Fanited 269,
{riwe vt A B9

920 Schute-Trenweand, Matis ahne Farster 245 —
rur it W8 B0

660 durchaichtiges PYC-Sirailarmvoshang pasmchan 54, —
Fabvar: und Lidaraum, fie Hochrmim-
kpstenwagen

BOZ Inrnwverklexhing aindchl Dach o Lisdermurs 48—
(Kambemangani

e Innanvarkizsdiung un'_-.m Crach irm L ackaimiim 65E, —
[Hochraurr

056 Gumemnimatie im Fihrgumurr. fy
(Kasimnwapan wund Komibd genschl, Hochmum-
wirpten) (ictl Radstand 2950 rmmi

had 22-men-Kompaktbodan ansislle dea serermall-
penl sy mishrschiching vedsimisn Harholdlurme-
rin, baiduaitig geharst, Oberfiiche nuischiest
Pritachmvwwagan, Asdstend 2500 mm
unid Doppetahine, Radstand 2950 mm 458, -
Pritsghomwagen, Radstand 2850 mm
urd Doprelnbine, Radstand 3650 mm 53E,—
Tirlbaactans 472~

fag nmitzlichar Rompattboten (12 mm) im Ladaraum
aus mahrechectitly verismian Harthalriumiaren,
bcsie) geharzt. Obartikcha naschinst
Kmtervewngen, Hochraumbkastamsagan [ 7L

380 Verrurnbsen syl Ladellbche

Pritscharmeigan -
EaEtanwagesn 136,~

) Bl LT AD5E0NGS i Rcstluligrm il bon

(LR Mehrausstattiungen L
whoa 1151
Ll
Turen und Fenster
GE1 AussinlilEnster i dan Fahrarhausitinen 190, ~
643 Ablagekasien an don Fatvarhausilien 48~
Oef Windsehistrschmibe in Varuncgins 27,-
520 Zusitnliche Schistei links B~
368 mmmn milt geschicssaner Saltemwant ¥
145 5mmmum Hir Schiabe- und Heckalr 166, =~
{rur Eiir Kastion- ynd Hochraumiastrmwagen)
145 Sicharhiitssohiod e Schisbatinen und Hecktls 236~
Irur far Knaben- und Hochraumkastornsagan
64 Spienschoiben i Schinbetier unid gegendboer 627.-
366 Saitenachalben, hinten bnks und rechis 504, -
H0d Sctunbafenater im Fahgantmam onsmale fener -
Fenstar in Schisbetls und gegenibar
Ibes Karribs, Hocheslmiiomi
e Kusten: Ul Hochraumknstenwage
rusfitzhich b 364 bestolian
8 Femgiar in den Hesldren 1589,
{Kasion- und Hochrssmkastenwagsn)
b Koerits g Hochragmkoms Smhe
g14 Heifgagren mar 270 Offnungswinis 1.235.~
L hehlr Hisc ktkigaTtianen 11735 mm) 1.143,—
b Hochroermwagen Ragstand 2500 mm
[bet Anctutand 2960 mm sedsnmdblig)
10z behisrbare Heckscheibe 52—
[nur Ptz hisrmmgan, Doppsliatena, Fabrjprsiall)
Be- und Entlaftung/Haizung
213 Entilifriang fDachil 10r Lagemum 520,
(Kasdsrryeagsn ynd Kombi, enschl, Hochmaum-
wagnn)
121 Elnktnische Be- pnd Entiiung ID::,I:!Hm Lidargaim ni-
fﬁﬂmwwﬂ Kombi, einschl, Hochiaum-
el
o&a Srand- und Fusatrisiiung |nicht lhr Pritschen- 1567, ~
wisgeri und Fahrgasisliel fur bei Benginmeator
060 Stand- und Zusatrhmeung inicht firt Pritschen- 2848 —
weppen und Fahrgasisllel
fisr b Diennlmictor
132 hmgmm IE\E]IFdI 308,
chanwanen ahirgeratils,
nicht fr Doppeliabing
Beleuchtung, Batterie, Lichtmaschine
288 Sehenwerder-Winchanlige 440,
A5H Halogan-Mabalschesvwariee a1~
Lx | MNubeischinlieucine 114, =
sa7 12 ViER-Ah-Battonn tnor Bangmmotor n-
Gia Lichtrrasehma, B85 Amp. anstelle dar senenmalligen 98—
B Liehirrascturn B0 Ampr, anstnlle dar nananmalipen 216, —
Instrumenta und Schalter
035 Tageskilormetar-Zikler und Zotdbr 1086~
aso Zwaikreis-Brsms. und Handbrems-Kantroll-Lauchte T~
536 Fahrinchesiber | Aot Metar=*) B, -
Dwmifahrargent fir 34-Stunden- Emtages-
Schaublatier (Sahsben) 125 bm'h Melbersich
(mntage. EG-Vornchnft)
445k Fuhrischmibar  Kunda®**) 81—
Dwmitatrargerat fr 39 Stundan-Eima
Schoubiitra; (Scheiben) 135 bl K il
langsae. EG-Vamehefth
66T Sehedbonwischer-Intervalischalior 56—
627 Srackdose 12 V an Schalitalel -
BET Bistnatesstundanyihior M-
676 Deshrabimessss 262, =
ure Fohriachnoiber , Kiends™ alektron, Dwelahrergodt 1238~
fior 24-Spunden-E Schoublifter [Schaiben)

Tl kmih MeBiberaich (endspr. BG Aoescheify)



MW Mahr susstattungen e L Mehrausstattungen Prass
[ LT . ool LS
oM o
Weiters Mohrausstattungen Ausstattungen liir den Fahrgastrawm
[ Sainvo- L aicuingy 2043, —
B ! it Mur fidr LT Kombi
" .L.. LT 50455 3.,.;"“ A= (1711 Sierbank vom Epibtsgl *) 53—
L) Radraptlonies 90,~ 1] Blarkiank Mitts nsteg) *) 851,
Har LT 28 und 31 L rd Siezhiank hnton Cplaszig) =) 810~
(ehy i) Wﬂuﬂ"h aun Polyestorgemivebe, 2,081, ~ ey o
4 it .m","m L nclan Im:m_ or Slszbarik vom (Fpldtsigh*) 684,
mﬁwzmmww 4] Sitzbanik Mitte (2piatng) *) B84, —
e 053 Sizpotiserbosigs in Stafl Sitppiaty .-
o Wﬁ!ﬂluﬁ%qi aff 2421~ m&ﬂ‘mm 5
t, mlzzmm g M 1086 w“w _\H.I'i:h\'ﬂwtl" e Slhﬂﬁ l"
End JE50 men 66 Gummmatte im Fahrgastraem (e BS 26001 m-
) mm"ﬂ;ﬂtmi:r Plane aus 3729, 163 Iup?mmm fir alke St mﬁ—_::
oy beschic ~ m Ifﬂﬂ“ PRl Srhideks snl
§ 00— 1 teguiegt, Fadatan
&30 qu lﬂ:ﬁlﬂm,l 5 i B, Fri Ayistackizary Kopistutren Hir alle Sitae o Siteplate =
|mur Pritschnmaagen LT 55 bis 55 i b el
Radsinnd 2 05D mm B8 Schinbpdonstar in Mruﬂﬁmrwﬂbﬂ ans—
BA7T Z-stufiger Attt mn Heckbardwand (Pritsehin | 70, Yiir Keemibil utvd Hochraumkomits
5a7 tastar Auttrtt am Fabresugheck untsrhsi ded Tir 105, =~
|Kantmriwapen| Nur far LT Doppalkabsing
26 Hahasaile an Bordwand, hinten inich e Tieflodar) 95— 0161163 - Shrsinrichiung (4plirig) S50, -
074 Sehmitangar hines b= Einfachbaredung m,~ ST g2 Cocghcie
074 Schmutzibinger, hinksn bai Zwilingabersifung 122, AT Vs S atiecy
3 Farka 4 Barholb des Lad 274~ 015 Sitreinrichiung |4plitzigl und Staukcosian BAS, —
{Kastarwagen, mirschl. Hochrmerwagan] 183 4 Backonguna .-
08 Anhinge-yorrchiung Kugelcopd 50 mm 0% 647~ 053 swmng:dswﬁ e Sizpilats &7~
{vi) Anhange-Wartrichtung — Maul-Kupplung =) 567, — Colartweed:Straddn .
il Alrmchvlepplypplurdg vorm e Stoll finger * *| 265, 108 Sitrpabyterung . MWirkwelours™ e Srirplaty 38,
325 ‘encerachne mi 1800 kg hmll-nlr-ut 466, —
F"‘”pw w Radio
A I‘I:I.I;"H'I'Mw " Mipho =
56 varstiricte Fodern an der Hinterachse 324, ~ AR il i e
(ruar LT -28-36 E, bee LT 31 Swang md b I25)
347 Mikatarung asnes Lintedegekils ine LT 28-38) T4~
A4 Smiilisatonan an der Viordar- und Hinterachse 323~
It LT 35 rue Zwillingesbesas i ung)
Srabilington sn der Hindemchse 268,
(e Pritscharmasgen und Fabngestel LT 40/45)
640 Dausr-Unierbodensehuts 891,
0ag Stahigletelretlen b+ 5-Proli (Einfachbsoaliung) 183,—
o Sratikgietairsiben b = S-Prodil (Fwillingsbeneugh 257, —
281 fa, koivise AuBenopiegel wnd broitorns =B
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