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Volkswagen LT

Unwarbindichs Pressemplahlung ab Wark ahoe UbadGhrungekaosen

]
Modell T | Gusami- Mtz

i awEht lasth
kg kg

LT28 | 2800 | 1080
Radstand: 2500 mm LT31 | 3200 | 1400
LT 35 | 3500 | 1680

LT28 | 2800 30
LT31 | 3200 | 1320
LTas | 3500 | 1600
Aackstznd: 2850 mm LT 40 | 4000 @ 1920
Lodermafe: 3410x 1815 x 1480 mm LT45 | 460D | 2620

fl LT28 | 2B0Q | 1000
Rodstand; 2500 mm [ra | 200 | 1380

Ladamatie: 2870 x 1815 % 1870 mm L7356 | 3500 | 1630
= LT28 | 2800 | 820
(o o (731 | 320 | 170
D o= LT35 | 3500 | 1550
Radstand: 2060 mm LT40 | 4000 | 1870
LademaBe: 3410 x 1815 % 1670 mm LT45 | 4600 | 2470

LT 28 | 2800 | 1020

Padstand: 2950 mm
Ladamalle: 3410 % 1816 % 1480 mm LT 28 | 2200 840

- 'Ef}_@-_
Radstand . Z600 mm
Lademulie: 2870x 1815 « 1870 mm LT 28 | 2800 S70

Ladermale; 3410 x 1816 x 1870 mm LT2g | 2800 ( B90

#-Gang fiir
LT28, LT 31,LT35

'} i MBS Ablastung aull TED kg Mutrlast snd dber MEE6 Ablashung sul I80 kg
Hutziant

mighch.
Uhirae WGBS Abimsiung nul T80 kg Mutriast maglch
*| Mukziasien benstwen sich auf Farreeuge mi Desgalralor. S aifdihen sch mil
Beonammator um + 56 kg ond medizieen seh mil Tuodeeaknobe om <18 kg

—=—0 = Enfachbareifung, 0-={l= Iwilingsberniurg

Prawait pbww LSEH DM |

Beareiong
it G Cang Corthiesls
Herra Bemaremoninr [hesnirmotor ﬂl.lmnﬂ'ﬂul'n‘q
nchinn £6 WWHD PR SEMNTSPS | THEMOIR PS
ii 2h |
185 A 14C8PA | 0— | 31415,-"| 32.830-" 36.215-"
196 R 14CHPA | 0—0 | 33.255,— | 34.670,— 38.065,—
206 A 14CE PR ] — | 34.405,— | 35820— 39,208,—
1BSR14CEPA | 0—0 | 34.890,—"| 36.305-" 39.690-"
185 R 14CAPR | 0—0 36.730,— | 38.145— | 41530,—
SR 4CEPH | fo=-0 | 37.880,— - 42 580, ~
195 R 14C EPR | o= | 40.605,— 42.020,— 45,405, —
195 A 14CBPA | -0 | 41.160,— | 42865 @ 45.950,~
185 R 14C BPR | 0—o | 32.565~"' 33.980,-'| 37.365,~"
195 R 14C 8PR | 5o | 34.406,— | 35820~ | 39.205,—
2058 RVACBPR | 6—4 | 35555,— | 38.970.— | 40.355.—
185 A 14CBPA | 0— | 35.185—" | 36.600,—"| 39.985-"
195 R 14C PR | 0—q | 27.085.— | 38440~ | 41.B25.—
206R 1ACBPR | 0—0 | 38.178,— | 390690,— | 42975,
185 A 1AC BPR | —x | 40.900.— | 42316.— | 45700.—
195 A 14CAPA | m-i0  41.445,— | 42.860,— | 46.245—
|
185 R 14CAPR | 0—a | 32.315.— | 33.730,— | 31156~
|
1865 140 BPR | 5= | 35,785~ | 37.200,— | 40.585,—
|
185 R 14C 8PR | 0 | 33.460,— | 34.875,— | 38.260.—
i 185 R 14C PR | 1—0 | 36.080,— | 37.485— | 40.880,—
¥ 625,— - -




Volkswagen LT

Urwerbndiichs Pressemplahlung ab Yesk ohne UberiUbtungikosten

Modell Tup Gasernt: | MNika Barmurey Privas ot LS D44

et | Wty it S {Largp et risskey
LI ] L] - fenanmoly | Destsdmohy  [Tobodimsroio

acimm |l WO S

SEMNTE RS | MERWOI02PE

LT28 | 2800 | 1085 185 A 1AC BPR | b= | 29.880,—" | 31.275-" 34.860—"
LT 37 | 3200 | 1406 JOBRT4CHPR | 60—  31.700.— | 3X116.- 36.500,~

Aadstend ! 2500 mm LT 36 | 3500 1885 . | 215 RI4CEPA | o0—1 32.850,— 34.266,— 37.850,—
Ladarnaie: 2290 2015 = 400 mm LT36 | 3600 | 1660 | 185 14CHPR | w-m | 33380~ | 34795~ -
{ LT28 | 2800 | 1000 | TBSA14CEPA | 0—-0  31480.-"| 32905-"| 38.2%0~"
|g —m LT3 | 3200 | 1350 | 206 R 14CBPR | 0—=-i | 33.330,— | 34.746— | 38.130—
LT35 | 3500 | 1630 | ZI5R 14CHPR | =4 34.480.— | 35B95- | 39.280.-
Aadstand: 2850 mm LT 36 | 3500 | 1585 | 1B6A1ACHPA | @—m  35.010,— | 36425, -
Ladarmalie: 3750 « 2015 x 400 mm LT40 | 4000 | 1950 | 1B5A14CHPR | k= 36705~ | 38120~ | 41.505-

EF 45 | 4800 | 2850 185 R 14CEPR | o= | 37.260,— ; 38 666,— | 42.050,—
LT 60 | BOOQ | 2845 195 R14CEPR | o= | 39.950,— | 40.565- | 43950
LT &5 | 5800 | 3445 195 R 16CBPR | m~m = 42180~ | 45.565 —

LF40 | 4000 | 1645 186 R 14C BPR | ib=m | 3B415,— | 390830~ | 43215~

= LT 45 | 4800 | 2145 1958 140 BPA | m—m | 38.5960,— | A0.375,— | 43.760—
Radutand: 3550 T L¥-60 | 50O | 2645 185 A 14CAPR | =0 | 40.B60,— | 4Z375- | 45.6680,—
Ladarmalle: 4600 x 2200 = 400 LTEE | 5600 | 3145 185 R 16C8PR | -0 = | 43.8090,— | 47.275-

LE28 | 2800 | 1085 185 ATACBPA | 0~ | 29845~ 31360—' | 34.745.-"
LF31 | 3200 | 143% | 205R J4CBPR | 0—1 | 31.785— | 33.200,— | 36.565—

Liuclomalie: 2990 % 2015 x 400 mm LT36 | 3500 | 1635 | ZISAI4CEPR |o0—  320635- | 34380 | 37.735,~
Pritachenwagen mit Doppelkabine
LT28 | 2B00 | BS0 | 1BERI4CEPR |o—0 33450~ 34.866,-° | 38250~
LT3} | 3200 | 1230 206 R T4CBPA | p-=-a o~ | 38.620,— 40,005, —
LT36 | 3500 | 1510 A5 A ACEPR | 1 = | 3NFM0.—- | 41.956~
T35 | 3500 | 1475 | 1BSRIACEFR | e | 36885~ | 35300 | =
. LT40 | 4000 | 1886 | TOSATACAPR | m-o | 30630~ | 41045 | SA4430,~
Ledemalle: 2515 x 2015 x 400 mm LT 45 | 46800 | 2385 | 1958 14CEPA | o-wm  40.395— | 4L.B10— | 45195
LTEO | 5000 | 2765 | 1B5H 14CRPR | m—m | 42.075,— | 43480~ | 45876~
] I
i LT40 | 4000 | 1645 | 195 A14CEPA | -4 41.015— | 42430—  45.815.—
i ) LT45 | 4800 | 2246 | 195R14CEPR | m—a | 41E60,— | 420ve— | 46300
Aadstand: 3850 mm LT80 | G000 | 2645 195R14CHPR | -0 | 43.460,— | #4.B756,— @ 48.260,—
Lademalie 3750 x 2015 « 400 mm LTS | 5600 | 3245 | 195R 160 8PA I - - 46.490,— | 49.875,—
Tieflade-Pritschenwagen |
mit Doppelkabine (5 + 1 Sitze) |
‘L'@‘:;w | LT2a | 2800 870 185 R 1ACBPA | I~ | 33.695.— " oas1e="| 3ma8s-"
Racistend ! 260 mm LTa1 | 3200 | 1240 | 205A V4CEPA | (= 35450,— | I6B65— 40.250,—
Lok miie | 7516 w 2015 x 400 mim LT35 | 3500 | 1520 | 2I6R14CEPR | 0—0 | 36600~ & 3805~ | 41.400,~
Lﬁmﬁlhﬂtﬂﬁrhhl Fitr

LT28 LT3, LT 36 #  B26,— - -
g Nmu-m Atrastny mil TS0 kg Mutat ard Gl RHISS Abastong auf 280 kg
utaing! ¥
1 libor MAGEA miihng aut 750 g Mutraen migech
'} Hutsinrion tenoken sch sl Fahinbogs @il DhassEnibor S artihen son ml
Eannrwaion um -+ &4 sp and redaneven noh il Trbofabaimiie om o b e
il = Eodlac hing, [Mi-=4E = Iwllng Hig




Volkswagen LT

Unvebindbiche Presampiehiung ab Werk ohne Uberduhrungskesten

Murdall T | Gesad- | Fatmgesmes Barwhyng | P irhn LI5E. Cil

| mewicht | sraghabig: Tk 5 Gy Glmrin
5] Emir*l ' Hintar: [Bnfunrenatne Dhassimaniod  [Trtodesaliminy
| g ankmE | THE RS0 PG RPN | MEeNO0T RS
Fahrgestelle mit Fahrerhaus I T
f~ ; 5 LT28 | 2800 | 1285 | VB5R14CEPA | +—u | 27.860,— | 29.275,— | 32.680,—
LT31 | 3200 | 1635 | 208 A 14CHPA | 0= | 29.700,— | 31.115— | 34.500,—
Fadstand: 2500 mim LT35 | 3500 | 1915 | 216R 14CEBPA | i-=— | 30.850,— | 32.285— | 35650,— |
rmak. Aufbauidngs 3310 mm LT35 | 3500 | 1880 I 1686 A 14C BFA | m-m | 31.380,- - 32,795 —
LT28 | 2800 | 1280 I 185 R 14CEPRA | o0 | 28.645,~ | 30.060,~ | 33.445,-

LT a1 | 3200 1600 ° 205R 14CEPR | 0—a | 30485~ | 31.8900,— | 235285 —

LT35 | 3500 | 1880 | 216R14CHPA | —a | 31.635,— | 233.050— | 38435~
LT35 | 2500 | 1845 | 165 A 4CEPA | m—m | 32.985,— | 33.580.— =
Radstand: 2950 mm LT40 | 4000 | 2200 | 196 R 14CBPR | m-mw | 33986~ | 35410~ | 33.785.~
max. Aufbaulange - 4030 mm LT45 | 4600 | 2800 | 195A 14CE8PA | - — | 35955~ 39340~
LTE0 | 5000 | 3005 | 185 R 14CEPA im-m 36.380,— | 37.795— | 41.180,—
LTSS | 5800 | 3695 | 195A16CEPR | m-m - 39,410~ | 42795,
@w LT 40 | 4000 | 2005 | 195 A 14CBPR | m-m | 34.825,— | 36.240,— | 39.635—
LT45 | 4600 | 2606 | 196 R YACEPR | m-wm | 35370,— | 36.785,— | #0.770,~
Radstand; 3650 rem LTED | 5000 | 3005 | 185 RV4CEPR | - | 37.210,— | 3ME28,- | 42.000,—
max. Aulbauidnga: G160 mm LTS5 | 5800 | 3605 | 195 R 16C8PR | m-m - 40.240,— | 43.825,—
Fahrgestelle mit Doppelkabine ir28 | 2800 | 1075 | 185 ANACEPA | o0 | 31885~ | 33200~ | 36865,
{5 + 1 Sitza) LT3l | 3200 | 1445 | 205R 14CBPR | -0 | 33.820,— | 35035 -

LT35 | 3600 1726 | 15 R MCEBPR | =0 | 34770~ | B6.786,—~ | B9670,—
LT35 | 3600 1680 | "85 R MMCEPR | &-® | 36300,— | 2E8.T18,— =
LT40 | 4000 | 2080 | 195R14CEBPR | m—i0 | 35.750,— | 39.565,— | 42.950—
= LTAG | 4600 | 2680 | 196 R 14CEPA | —om | 38.915.— | 40.330,— | 43115~
Radstand . 2950 mm LTED | 5000 | 2980 | 196RA14CEPR | m—m | 40.535,— | 41.860,— | 45.33%.-

LT 40 | 4000 1896 185 R 14CBPA | m-m | 38.240.— 40.855,— 44.040,—
LT4S | 4800 | 2496 | 185R14C8PR | m-u | 39,795~ | 41.200— H.EH.—
LTEO | 5000 | 2885 | 195R J4CEPR | m-m | 41625~ | 43.040,—

miax. Aufbautinge: 4220 mm \T55 | 5600 | 3480 | 195 R 1BCEPR | o-m = | seans— | unﬂr.-

4-Gang-Schaltgetrieba fiir |
LT 28, LT3, LT 35 lx 625,— - =

1L

¥| Fabojpeatsitraglibagus s bagatues geh ool Febrsogs mi Desatrmatnr S achdhan gefomit Basmnrnosor am -+ 55 g uid i ik 8 Tierisa bl wir & 15 ki)
4 = Emfechbamwhang, 00-=00 = MwiSngtersfing
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66 Behutr-Trammvaatd unter Fahresite m.-
i {Ransanmwngan s Kambi, ainschl Hoctmem-
wirgenl
510 Em‘l’mm tuntar Fabrer und Ba- 348, —
fahrar (Knataivwagen und Kgmibl, insenl Hoch.
raurmvagenl **)
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uh:! Dupnﬂhzh?nmnd 3650 mrm 16,
TiwMudes 454, —
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i LS
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Tiron und Fanster
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i -4 Windachutsacheibi i Verbumdglas 260,—
B2 ZushitSch Schiebatir nks m-
358 Enatarmaigen mit geschiossones Seibaymamid o -
ahnig Schiabetls
148 Sicharhpisschiol fir Sermebe- unsd Hackils " -
Iriuir Fir Eanten- wnd Hochraurrkastamaage|
145 Sicherhesaschiol fur Schivbetnen und Hecktle -
irnur ik Kasten- und Hachmumkasteragen|
384 Saitenscheban in Schisbetiin und gegeniner 803, —
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Ibégs Rechstand M
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wageni
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Paig Mrl urﬂFmﬂm
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Beleuchiung, Batterls, Lichtmaschine
Ja8 Setumrvaeder-Waschanlage 423~
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68T 12 Wikt Banene i Benanmator) 3E—
3] Lichirmaschann, 85 Amp, snsdelin dor seeomiblgan 81—
B Lishirnssshane B0 Arrg ., pnaielle der senenmdligen 208~
instruments und Schalier
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temapr EG-Varacheif)
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557 Batristsstundarelitie: 203~
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T Mehrausstattungon g (e Mehrausstattungen P
phoa L5E oore UG
o o
Weitere Mehrausstattungen Ausstattungen Hir don Fahrgastraum
BE7 Serer-Lankung 1.964,
Mur fibr LT Komb
angem- Itvirntisier =
e ik 016  Sazbank vom (Iplicsi)*) 820,
BED Ratrierbianden L ] Sitzbank Mita Bplasigl * Lk R
e LT 28 undd 31 _ 177 Siizbank hinten Bpitigh ) 75~
70 NE basthchiat, 1800 mm Lasahane. ose ber 3 ORf  ERGOh IO, ) i
mwrmmmwmm 202 Sitrbank Mine (Zplizg *) B5E, -
Radstand 2850 mm
053 ﬂumhjm in Stoff & Sitaplaty 55,
ore Vardackpastal 1.|'li.;|r Plang “m 2328~ Caloriweed-Sin '
G Finclatand 2 G50 mm und Doppelkabing, 108 Stotipolstenmg Wikvelmes ™ jo Sitrplate 35~
tandd F650 mm DEd Gummimatte im Fahrgestraum (e AS 25001 364, —
omg Werdnckyostall IWWM::EM ik 1588,— 183 Backon-Sichedhatagune flar e Sizplitze i P e
1600~1800mm |nse begelegL, Andstnd 3850 mm S z“w::;’“w‘mmn i) m“" """m'""'
re ™
L] Wmmrmﬂmﬁs 85, S ke
Radstand 29500 riim B0 Schuebafenstar in Schisbair und dieser guagensibes B8~
228 Malteseile an Bxethaand, binteh inicht fe Thotlader) 81— Tr Kamés und Hochraimisorribl
074 Schrmutrtinger, hinten bel Emfschbaraitung o7,
o074 Sehrmitafinger, lintan bed Zwilingsboredung 17— Nur tar LT Doppalkabine b
4 mﬁmmm Ledarnumes 263, 016183 Sszelnnchiung 4
(Kastarmagan, irnehl Hechraurmagen) Stauknsten und 4 Beckenguria
208 Erehing 58 e [ {bes LT 2R/26 D eastzich voegeschrioban|
o b i I' :': g =) 536 — o1E Sitrainrichiung (plisng) und Staukisian B30~
B4 Abschisgpkupphmg varm im Stoffingsr**) o8, — 183 A Backangurta 82—
125 Wostlsrachas mit 1800 kg Teogtihighen 448, ~ 053 Sitmolsierung m Stoft @ Sitaplata o
b glaichblmbenda: Gesaninutrias Colartwaad-Straifen
it Pritschamusgen .T-40) 106 Sitzpolsterung Wirkvelours” jnSitrpiate 35—
1466 vargtarite Fadem s der Hinteracha nz-
InurLT 28-35 £, bal LT 31 Zwang mit M 326 Rad
242 Mithetarung sines Lintanagakeils (me LT 26-25) b M
; ; ROt Jalpha”,  Mano UKW 326.—
404 Sinbslisattran an der Vorder- und Hinterachss an,.—
Inwr LT 35 Z) A1l Jheta”,  Mono LGN MW, Saatanstastan 474,
A0d Sabnliaanor a dar Hintsachse 258, —
[nur Pritachanwagaon und Fahrgested LT 40/86)
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058 Swhiglirairsifen W + 5-Profil (Enfachbarmitung) 176.—
098 Stahiglrtalraiben b +5-Profit {Zwdllingatenoifung) 247,—
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A5H wersliicte Stabibsatoren an Vordar
ufsd Hintsrmchas 16
Kasten und Hochraumkasben LT 40/45 329~
e O S .
Alla LT BOVES 29—
Ablastungen
=i Ablesiung des LT 280268 O ahine Mehipesis
wuf oo 760 kg Nutrlas:
iG] Ablastung des LT 28028 0 ohne Mehrpreis

o o3, 980 kg Mutslam

E = mi Emtachiamstung
I ol Do) b il uinig
) Laut EG-vermednung Me 148570 rmissen Fahrseugs sul Glleibsitedurung mit

wtin maih 55 0,5 1 — e bl Anthungurtmtiied
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o0 fe LT AD/ESAN0VES nr Modeligrei onthalkan

*} puar  Eoenbinabon mil M OB liusgen. AS Z9008 und W 1001 mbglich

Weitere hehigussattungen und Sonderaufbaun sind magich.

Fragan Sia tainte theen WAG Partner e LT



